
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 42,035 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 253 ราย เพ่ิมขึ้น 3.7% และปิดกิจการ 107 ราย 
เพ่ิมขึ้น 15.1% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซึ่งเปิดกิจการใหม่ จ านวน 99 ราย คิดเป็น 39.1%
ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจที่มีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอื่น ๆ  ทางถนน และกิจกรรมตัวแทนรับ
จัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ต.ค. 2566) มูลค่า 43,944.74 ล้านบาท คิดเป็น 38.06% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ญ่ีปุ่น ฮ่องกง และไอซ์แลนด์ ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศท่ีมีตารางเวลา คิดเป็น 89 .33%
ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปิดปิดกิจกำรโลจิสติกส์ (ตุลำคม 2566)

การขนส่งสินค้าทางอากาศ

ที่มีตารางเวลา (51201)

การขนส่งผู้ โดยสารทางอากาศที่มี

ตารางเวลา (51101)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่ง

และสถานที่เก็บสินค้า (52291)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(2.60%)

(1.65%)

39,255.91

1,141.31

726.90

(89.33%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ต.ค. 2566 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 
(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปดิใหม่ท้ังหมดในเดือน ต.ค. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(39.1%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)
(15.0%)

(15.4%)

-22.7%
จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 42,035

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

15.1%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

253

107 



สอบถำมเพ่ิมเติมได้ที่ กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสินค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

 31.0%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนตุลำคม 2566

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจึงมีการเติบโตของใหม่ทั่วโลก 50 แห่ง อตัราการเติบโตของพอรต์เฉลี่ยต่อปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ที่รอ้ยละ 5.5 ควบคู่กบั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกรง่ของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เมื่อวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

กำรขนส่งสินค้ำทำงเรืออำจต้องเร่งปรับตวั

รถไฟเชื่อมโยงอำเซียน-จีน เสริมโอกำสสง่ออกไทย

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

ในช่วง 9 เดือนแรกของปี 2566 โดยด่านดังกล่าวรองรับ

การค้าทางรถไฟระหว่างจีนกับลาวและเวียดนาม รวมถึง

การขนส่งระหว่างท่าเรือทางตอนใต้ของจีน

อย่างไรก็ดี ช่วงเวลาดังกล่าวยังมีรายงานข่าวอีกว่า 

การก่อสร้างทางรถไฟสายจีน-คีร์กีซสถาน-อุซเบกิสถาน 

ถูกเล่ือนออกไปอย่างไม่มีก าหนด เน่ืองจากท้ังสามประเทศ

ไม่สามารถตกลงกันเก่ียวกับการออกเงินลงทุนได้ และจีนมุ่ง

ให้ความส าคัญกับการขนส่งสินค้าไปยังยุโรปผ่านคาซัคสถาน

และรัสเซีย ซึ่งมีความสัมพันธ์เชิงภูมิรัฐศาสตร์ต่อกันมากกว่า 

ท้ังน้ี ไทยยังอาจใช้ประโยชน์จากความเช่ือมโยงเครือข่าย

การขนส่งทางรางของประเทศเพ่ือนบ้านในอาเซียนกับจีนได้ 

ทบทวนแผนก า รด า เ นิ น ธุ ร กิ จ ท่ี เ ก่ี ย ว ข้ อ ง  ข อง ท้ั ง
ผู้ประกอบการโลจิสติกส์และผู้ประกอบการน าเข้าส่งออกสินค้า 
รวมถึงอาจต้องปรับตัวอย่างเหมาะสมต่อกระแสความ
เปล่ียนแปลงท่ีเกิดขึ้น

ท้ังน้ี ความเปล่ียนแปลงด้านต้นทุนการขนส่งผ่านคลอง
สุเอซอาจกระทบต่อการขนส่งสินค้าทางเรือระหว่างไทยกับ
ประเทศคู่ค้าในทวีปยุโรปเป็นหลัก ซึ่งข้อมูลระบุว่า ในเดือน
กันยายน 2566 การค้าระหว่างประเทศผ่านการขนส่งทางเรือ
ของไทยกับยุโรปลดลง 12.12% เม่ือเทียบกับปีก่อน ในขณะท่ี
การค้าผ่านการขนส่งทางเรือโดยรวมของไทยลดลง 5.3% 
โดยเป็นการส่งออกจากไทยไปยุ โรป ท่ีลดลง 14 . 19% 
ผู้ประกอบการไทยจึงควรพิจารณาเร่งปรับตัวต่อไป

⬧ ในเดือนตุลาคม 2566 อียิปต์ประกาศจะปรับขึ้น
ค่าธรรมเนียมการผ่านคลองสุเอซอีก 5-15% ต้ังแต่วันท่ี 15 
มกราคม 2567 เป็นต้นไป หลังจากปรับขึ้นมาแล้ว 3 คร้ัง 
ในช่วงปี 2565-2566 โดยฝ่ายอียิปต์ให้เหตุผลว่าภาวะเงินเฟอ้
ทั่วโลกท าให้ต้นทุนในการด าเนินงานของคลองสุเอซเพ่ิมขึ้น 
จึงเป็นอีกหนึ่งในประเด็นความท้าทายของการขนส่งสินค้า
ทางเรือ ที่จะต้องมีต้นทุนเพ่ิมสูงขึ้น และส่งผลกระทบถึงอัตรา
เงินเฟ้อทั่วโลกตามห่วงโซ่อุปทาน ตลอดจนการลดลงของ
อ านาจซื้อของผู้บริโภค นอกจากนั้น ช่วงที่ผ่านมาก็ยังมีรายงาน
ข่าวการปรับลดพนักงานของบริษัทเดินเรือรายใหญ่ของโลกลง
เป็นจ านวนมาก สะท้อนให้เห็นถึงความจ าเป็นต้องพิจารณา

⬧ เวียดนามเปิดการเดินรถไฟขนส่งสินค้าออกจากจังหวัด

บิ่นห์เยือง (Binh Duong) ไปยังจีน เม่ือวันท่ี 27 กันยายน 2566

โดยเป็นคร้ังแรกท่ีสถานีรถไฟจากจังหวัดดังกล่าวได้มีบทบาท

ในการค้าระหว่างประเทศของเวียดนาม โดยจังหวัดดังกล่าวต้ังอยู่

ทางตอนใต้ของเวียดนามใกล้นครโฮจิมินห์ ในปี 2565 มีการขนส่ง

สินค้าผ่านจังหวัดน้ีกว่า 1.6 ล้านตัน และมีการคาดการณ์ว่าในช่วงปี 

2568–2573 จะเพ่ิมเป็น 3.5 ล้านตัน อันเป็นผลมาจากการพัฒนา

โครงสร้างพ้ืนฐานเพ่ือรองรับการขนส่งหลายรูปแบบระหว่างประเทศ

เสร็จสมบูรณ์ นอกจากน้ัน ยังมีรายงานอีกว่า ด่านรถไฟนานาชาติ

หวยฮว่าของจีนมีขบวนรถไฟเข้าใช้บริการเพ่ิมขึ้นถึง 192.3%

กิจกรรมตัวแทนรับจัดการส่งสินค้าและตัวแทน

ออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) (52292)

 3.7%

25.8%



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (กันยำยน 2566)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญี่ปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.1%)

(11.8%)

(10.9%)

-5.1%

2.6%

-6.7%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรท่าเรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เครื่องยนต์และชิ้นส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.0%)

(4.5%)

(3.8%)

-1.7%

1.9%ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(73.5%)

(12.2%)

(6.0%)

-2.0%

-19.9%

-8.2%

1,125,970.50

การเติบโต (YoY) -5.3%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ



















65.7%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ที่ กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสินค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนตุลำคม 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(72.0%)

(7.0%)

(4.5%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดังเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ผลิตภัณฑ์ปูนปลาสเตอร์ (6809) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(52.0%)

(39.3%)

(2.3%)

ยางธรรมชาติ (4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(93.7%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 849.82 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.05%



สินค้ำส ำคญั (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหตุ: ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

90.2%

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (2.7%) 378.5%

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(15.8%)

(13.1%)

(10.8%)

-13.3%

-13.3%

88.6%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินดอนเมือง

สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา (ศภ.1)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(18.6%)

(10.8%)

(7.6%)

1.8%อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(97.2%)

(2.3%)

(0.4%) 1,796.5%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 422,238.43 

การเติบโต (YoY) -0.2%

สัดส่วน 24.6%

-2.3%









สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)







จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(26.6%)

(15.3%)

(13.7%)

58.0%

-19.5%

-5.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)

ด่านศุลกากรมุกดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(3.8%)

(10.9%)

(5.3%) 438.7%

-8.2%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(23.4%)

(21.9%)

(6.6%)

-16.0%

16.9%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 155,900.33 

การเติบโต (YoY) -12.5%

สัดส่วน 9.1%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



ผลไม้อ่ืน ๆ (0810)









กำรขนส่งทำงถนน

สหรัฐอเมริกา



-51.0%

 267.6%

-4.4%



-41.4%

-42.6%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

 28.2%

 4.0%

 27.8%

 3.8%

อุปกรณ์สื่อสาร (8517)

-45.1%

-58.5%

 3.5%







-27.2%
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จับตำมองกำรขนส่งสินค้ำทำงทะเลท่ำมกลำงควำมขัดแย้งอิสรำเอล-ปำเลสไตน์

จากรายงานของหน่วยงานบริหารจัดการคลองสุเอซ (Suez Canel Authority: SCA) 

ปี 2562 มีเรือที่ใช้เส้นทางคลองสุเอซเป็นจ านวนประมาณ 19,000 ล า เฉลี่ย 52 ล าต่อวัน 

และขนส่งสินค้าเป็นปริมาณประมาณ 1.2 ล้านตัน เฉลี่ย 3,000 ตันต่อวัน โดยเส้นทางผ่าน

คลองสุ เอซเป็นเส้นทางเดินเรือ ท่ี มีการใช้งานมากท่ีสุดในโลก คิดเป็นร้อยละ 12 

ของการขนส่งทางทะเลของโลก และเป็นร้อยละ 30 ของการขนส่งด้วยตู้คอนเทนเนอร์

ทั้งหมดของโลก หากเส้นทางดังกล่าวได้รับผลกระทบอาจมีผลถึงเส้นทางส่งสินค้าทางเรือของ

ไทยไปยุโรป โดยไทยส่งออกไปยุโรป (EU27&UK) ในปี 2566 (ม.ค.-ก.ย.) มีมูลค่าการส่งออก

ทางเรือ 4.27 แสนล้านบาท อัตราการขนส่งทางเรือเฉลี่ยประมาณร้อยละ 63.29 และมีมูลค่า

การน าเข้าทางเรือ 3.00 แสนล้านบาท อัตราการขนส่งทางเรือเฉลี่ยประมาณร้อยละ 50.69

สถานการณ์การสู้รบระหว่างอิสราเอลและฮามาสท่ียืดเยื้อมาตั้งแต่วันท่ี 7 ตุลาคม 2566 และมีแนวโน้มท่ีจะ

มีความขัดแย้งเพ่ิมมากขึ้น อาจส่งกระทบต่อเส้นทางการเดินเรือผ่านคลองสุเอซซึ่งเป็นพ้ืนที่ใกล้ฉนวนกาซา 350-

400 กิโลเมตร และช่องแคบฮอร์มุสที่เป็นช่องแคบที่ขนส่งน ้ามันที่ส าคัญที่สุดในโลก ตลอดจนสร้างความกังวล

ต่อราคาน ้ามันดิบในตลาดโลกที่อาจปรับตัวขึ้นสูงขึ้นและผลกระทบต่อเศรษฐกิจโลก

ช่องแคบฮอร์มุสตั้งอยู่ระหว่างประเทศโอมานและประเทศอิหร่าน เชื่อมต่ออ่าวเปอร์เซีย

กับอ่าวโอมานเข้ากับทะเลอาหรับ เป็นช่องทางขนส่งน ้ามันที่ส าคัญที่สุดในโลก เนื่องจาก

ประเทศผู้ผลิตน ้ามันที่ส าคัญในโลกใช้เส้นทางดังกล่าวในการขนส่ง อาทิ สหรัฐอาหรับ

เอมิเรตส์ คูเวต อิหร่าน กาตาร์ บาห์เรน และอิรัก โดยน ้ามันที่ขนส่งผ่านช่องแคบ

ฮอร์มุสคิดเป็นร้อยละ 20-30 ของน ้ามันทั้งหมดในโลก ความขัดแย้งดังกล่าว

จึงเพ่ิมความเสี่ยงต่อการขนส่งและอุปทานน ้ามันโลก

ในปี 2566 (ม.ค.-ก.ย.) ไทยมีการน าเข้าสินค้าพลังงานคิดเป็นร้อยละ 19 ของการน าเข้าสินค้าทั้งหมด หากสถานการณ์

ความขัดแย้งของทั้งสองฝ่ายขยายตัวเป็นสงครามภูมิภาคส่งผลให้ราคาพลังงานพุ่งสูงขึ้น และเศรษฐกิจโลก

ชะลอตัวลง ไทยอาจมีการขาดดุลทางการค้าจากการน าเข้าพลังงานในมูลค่าที่สูงขึ้น และส่งออกได้น้อยลง

เนื่องจากอุปทานที่ลดลงและต้นทุนการขนส่งที่เพ่ิมมากขึ้น

อิสราเอลและปาเลสไตน์

รอตเตอร์ดัม
โตเกียว

เส้นทางผ่านแหลมกูด๊โฮป
14,507 ไมล์ทะเล

ที่มา: Suez Canel Authority

คลองสุเอซ เป็นเส้นทางขนส่งทางน ้า

แห่ งแรกที่ มนุ ษย์ สร้ างขึ้ น  ไหลผ่ าน

จากทางเหนือไปถึงทางใต้ของคอคอด

สุ เอซในประเทศอียิปต์ เชื่อมต่อทะเล

เมดิ เตอร์ เรเนียนกับทะเลแดง ปัจจุบัน 

มีความยาว 193.3 กิโลเมตร เป็นเส้นทาง

ขนส่งทางเรือที่สั้นที่สุดที่เชื่อมระหว่าง

ยุ โรป อิน เดียและมหาสมุทรแปซิฟิก 

ซึ่งเส้นทางจากโตเกียวถึงรอตเตอร์ดัม 

หากใช้เส้นทางผ่านแหลมกู๊ดโฮปจะคิดเป็น

ระยะทาง 14,507 ไมล์ทะ เล ในขณะ

ที่เส้นทางผ่านคลองสุเอซเป็นระยะทาง 

11,192 ไมล์ทะเล โดยรวมแล้วร่นระยะ

การเดินทางไปได้ 3,315 ไมล์ทะเล 

ช่องแคบฮอร์มุส

เส้นทางผ่านคลองสุเอช
11,192 ไมล์ทะเล

ที่มา: BBC

ที่มา: worldatlas

คลองสุเอซ
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จับตำมองกำรขนส่งสินค้ำทำงทะเลท่ำมกลำงควำมขัดแย้งอิสรำเอล-ปำเลสไตน์ (ต่อ)

ธนาคารโลก (World Bank) ได้รายงานใน Commodity 

market outlook ฉบับเดือนตุลาคม 2566 ว่า ต้ังแต่

จุดเร่ิมต้นของสถานการณ์ขัดแย้งดังกล่าว ราคา

พลังงานโดยรวมเพ่ิมขึ้นร้อยละ 9 ในขณะท่ีราคาน ้ามัน

เพ่ิมขึ้นร้อยละ 6 และหากความขัดแย้งทวีความรุนแรง

ขึ้นอาจส่งผลให้มีการจ ากัดการเดินเรือผ่านคลองสุเอซ

ซึ่งจะส่งผลให้ราคาพลังงานเพ่ิมสูงขึ้นอีก อย่างไรก็ดี 

ความขัดแย้งอาจไม่ส่งผลต่อราคาสินค้ามากนัก 

เน่ืองจากตลาดในปัจจุบันมีการลดการพ่ึงพาน ้ามัน 

กระจายแหล่งน าเข้า และมีกลยุทธ์เก็บน ้ามันส ารอง

รำคำพลังงำนพุ่งสูงข้ึน

เม่ือวันท่ี 16-17 ตุลาคม 2566 หน่วยงานบริหาร

จัดการคลองสุเอซ ได้ออกประกาศขึ้นค่าธรรมเนียม

ผ่านคลองสุเอซอีกร้อยละ 5-15 ซึ่งจะมีผลบังคับใช้

ต้ังแต่วัน ท่ี 15 มกราคม 2567 เป็นต้นไป และ

มีความเป็นไปได้ว่าจะมีการเก็บค่าธรรมเนียมเพ่ิมขึ้นอีก

รวมท้ังสายการเดินเรือบางแห่งอาจปรับค่าบริการ

ส่วนเพ่ิม (War Risk Surcharge) ส าหรับการเดินเรือ

ไปยังบริเวณท่ีมีความเสี่ยง ท้ังน้ี แม้ค่าธรรมเนียมและ

ค่าปรับดังกล่าวจะท าให้ต้นทุนการขนส่งสูงขึ้น แต่ยัง

มีความเป็นไปได้สูงว่าเรือขนส่งจะยังเลือกใช้เส้นทาง

ดังกล่าวเพ่ือลดระยะเวลา ระยะทาง และเช้ือเพลิงท่ีใช้

ในการขนส่งให้ได้มากท่ีสุด

ค่ำธรรมเนียมกำรเดินเรือที่เพ่ิมข้ึน

ความขัดแย้งอิสราเอล-ปาเลสไตน์ยังไม่ส่งผลต่อ

เศรษฐกิจในวงกว้าง เน่ืองจากปัจจุบันพ้ืนท่ีท่ีได้รับ

ผลกระทบยังจ ากัดและไม่กระทบต่อการผลิตและการ

ส่งออกน ้ามันในภูมิภาค อย่างไรก็ดี อาจต้องจับตา

มองความเสี่ยงในด้านการขนส่งสินค้าอย่างใกล้ชิด 

โดยเฉพาะเส้นทางผ่านคลองสุเอซและช่องแคบ

ฮอร์มุสท่ีมีแนวโน้มจะได้รับผลกระทบมากกว่าเส้นทาง

เดินเรืออื่นๆ ท้ังน้ี กองทุนการเงินระหว่างประเทศ 

(International Monetary Fund: IMF) คาดการณ์ว่า 

ในปี 2566 เศรษฐกิจโลกจะเติบโตร้อยละ 3 และ

ในปี 2567 จะเติบโตร้อยละ 2.9 ซึ่งต ่ากว่าค่าเฉล่ียใน

อดีต (ปี 2543-2562) ท่ีร้อยละ 3.8 โดยมีปัจจัยจาก

การใช้นโยบายการเงินตึงตัวเพ่ือลดเงินเฟ้อของ

แต่ละประเทศ ซึ่งหากสงครามขยายตัวเป็นสงคราม

ภูมิภาคอาจส่งผลให้เศรษฐกิจโลกชะลอตัวลงอีก

เศรษฐกิจโลกชะลอตัว

ผลกระทบต่อกำรค้ำ

ที่มา: หน่วยงานบริหารจัดการคลองสุเอซ (Suez Canel Authority)

Economist Intelligence Unit (EIU)

ธนาคารโลก (World Bank)

กองทุนการเงินระหว่างประเทศ (IMF) 
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