
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 41,889 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 289 ราย ลดลง 11.3% และปิดกิจการ 84 ราย 
ลดลง 22.2% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 111 ราย คิดเป็น 
38.4% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืนๆ ทางถนน 
และกิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ก.ย. 2566) มูลค่า 43,029.21 ล้านบาท คิดเป็น 49.02% ของการลงทุนใน
กลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ญี่ปุ่น ฮ่องกง และไอซ์แลนด์ ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศท่ีมีตารางเวลา คิดเป็น 91.23%
ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (กันยำยน 2566)

กิ จ กร รมกา รด า เ นิ นง าน เ ก่ี ยว กั บ

สิ่งอ านวยความสะดวกของท่าเรือ (52221)

การขนส่ง ผู้ โดยสารทางอากาศท่ี มี

ตารางเวลา (51101)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่ง

และสถานท่ีเก็บสินค้า (52291)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(1.58%)

(1.46%)

39,255.91

680.85

626.71

(91.23%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ส.ค. 2566 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 
(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ส.ค. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(38.4%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)
(17.6%)

(5.5%)

-35.8%
จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 41,889

เปิดกิจการใหม่ -11.3%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

-22.2%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ



289

84





สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

 50.0%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกันยำยน 2566

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทั่วโลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอรต์เฉล่ียตอ่ปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีรอ้ยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

กำรส่งสินค้ำทำงเรือยังชะลอตัวจำกปัจจัยกำรค้ำระหว่ำงประเทศ

ควำมเชื่อมโยงใน BRI ยังเป็นโอกำสส่งออกทำงถนนของไทย 

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

⬧ ข้อมูลระบุว่ากำรส่งออกจำกไทยไปยังจีนทำงถนน ในเดือน

สิงหาคม 2566 มีมูลค่ากว่า 16,215 ล้านบาท เติบโตข้ึน 

58.20% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อน โดยจีนเป็นคู่ค้า

ท่ีใช้การขนส่งทางถนนอันดับแรกของไทยในช่วงเวลาดังกล่าว 

และเป็นเพียงรายเดียวของสามอันดับแรกท่ีมีมูลค่าการค้า

เติบโตสูงข้ึน นอกจากน้ี สินค้ากลุ่มผลไม้อ่ืน ๆ (0810) 

เป็นสินค้าท่ีมีการค้าทางถนนมากอันดับสอง และเป็นกลุ่มท่ีมี

การเติบโตเป็นบวกในเดือนสิงหาคม 2566 โดยมีมูลค่าการค้า

รวมกว่า 8,569 ล้านบาท ท้ังน้ี ธุรกิจการขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ 

ทางถนน (49339) เป็นธุรกิจท่ีมีอัตราการจัดตั้งอันดับสอง 

และมีการเติบโตเป็นบวกในเดือนกันยายน 2566 

⬧ อย่างไรก็ดี การค้าระหว่างประเทศทางเรือระหว่างไทยกับ
สหรัฐฯ ซ่ึงสูงเป็นอันดับสอง ยังเติบโตสูงข้ึนในเดือนสิงหาคม 
2566 โดยสินค้าส่งออกส าคัญอันดับต้น ๆ ของไทยคือสินค้า
ก ลุ่มยานยนต์  อุปกรณ์ และส่วนประกอบ ท้ัง น้ี มีการ
คาดการณ์ว่า สหรัฐฯ จะมีการน าเข้าสินค้าสูงข้ึนในช่วงไตรมาส
สุดท้ายของปี 2566 โดยเฉพาะในเดือนตุลาคม จากปัจจัยอุป
สงค์ของผู้บริโภค รวมถึงค่าระวางเรือท่ีปรับตัวลดลงใน
ช่วงเวลาท่ีผ่านมา จึงยังอาจเป็นโอกาสให้การขนส่งทางเรือฟื้ น
ตัวข้ึนในช่วงไตรมาสสุดท้ายของปี 2566

⬧ เดือนสิงหาคม 2566 เป็นครั้งแรกในรอบ 11 เดือน 
ท่ีมูลค่าการส่งออกของไทยกลับมาขยายตัวอีกครั้ง แต่การค้า
ระหว่างประเทศโดยรวมยังคงหดตัว โดยเป็นผลมาจาก
การหดตัวของการน าเข้าถึง 18.63% เม่ือเทียบกับช่วงเดียวกัน
ของปีก่อน ซ่ึงการน าเข้าสินค้าลดลงน้ีเกิดข้ึนกับหลายประเทศ 
โดยเป็นผลมาจากการชะลอตัวของการสั่งซ้ือ หลังจากท่ีมี
การเร่งซ้ือไปแล้วในช่วงเปิดประเทศหลังโควิด-19 และท าให้
การขนส่งสินค้าทางเรือ ซ่ึงเป็นช่องทางหลักของการค้าสินค้า
ระหว่างประเทศชะลอตัวตามลงไปเช่นกัน โดยในส่วนของการค้า
ระหว่างประเทศของไทยน้ัน การขนส่งทางเรือมีมูลค่าการค้า
ลดลงถึงร้อยละ 13.1 

⬧ ข้อริเร่ิมหนึ่งแถบหนึ่งเส้นทำง (Belt and Road Initiative: 

BRI) ซึ่งจีนผลักดันให้เกิดเป็นห่วงโซ่อุปทานทางบกและทางทะเล

ส าหรับเอเชยี แอฟริกา และยุโรป มีหลายประเทศเข้าร่วม รวมถึง

ประเทศในอาเซียน กระตุ้นให้เกิดการเช่ือมโยงโครงสร้าง

พ้ืนฐานโลจิสติกส์ รวมถึงการท่ีเวียดนำมได้เร่ิมก่อสร้ำงด่ำน

ชำยแดนอัจฉริยะ เช่ือมโยงระหว่างด่าน Huu Nghi ของเวียดนาม 

กับด่าน Youyi Guan ของจีน เม่ือวันท่ี 15 กันยายน 2566

เพ่ือเช่ือมโยงการขนส่งทางถนนระหว่างท้ังสองประเทศ

อย่างรวดเร็วและแม่นย ายิ่งข้ึน ผ่านการติดตามรถบรรทุก

ด้วยข้อมูลดาวเทียม พิธีการศุลกากร และเครนอัตโนมัติ

-15.8%

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่ง

และสถานท่ีเก็บสินค้า (52291)



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (สิงหำคม 2566)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(19.8%)

(13.5%)

(11.1%)

-9.7%

16.1%

-14.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(6.1%)

(3.9%)

(3.6%)

-45.0%

3.7%

ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(73.6%)

(11.0%)

(7.2%)

-13.9%

-13.2%

-10.3%

1,120,844.56

การเติบโต (YoY) -13.1%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ



















68.0%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ีกองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้สนิค้ำอตุสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกันยำยน 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(70.3%)

(8.7%)

(6.4%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ปุ๋ยเคมี (3105) 

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(46.6%)

(38.5%)

(9.4%)

16.7%ยางธรรมชาต ิ(4001)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(86.5%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,100.12 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%



สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

5,709.3%

-





43.3%

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (10.1%) 1,744.6%

-

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ญ่ีปุ่น

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(16.9%)

(12.4%)

(12.0%)

-9.0%

-30.6%

16.6%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินดอนเมอืง

สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา (ศภ.1)

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(23.2%)

(9.1%)

(4.9%)

10.2%อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(99.3%)

(0.4%)

(0.2%) 16,093.4%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 363,238.23 

การเติบโต (YoY) -4.7%

สัดส่วน 22.0%

-5.0%









สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)







จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(22.9%)

(15.7%)

(13.3%)

27.8%

-20.3%

-6.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(4.0%)

(6.1%)

(5.6%) 180.4%

-26.8%

-1.6%อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(24.4%)

(16.4%)

(6.5%)

-19.5%

0.7%

-27.9%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 154,334.47 

การเติบโต (YoY) -17.1%

สัดส่วน 9.4%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



ผลไม้อ่ืน ๆ (0810)













กำรขนส่งทำงถนน

อินเดีย



-32.4%



-8.6%

 64.8%

-1.2%



ก๊าซปิโตรเลียม (2711)

-5.8%

-16.4%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471) -37.3%



-17.3%
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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกันยำยน 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

โลจิสติกส์สีเขียว แนวทำงกำรพัฒนำเพ่ือควำมยั่งยืน

หลังจากท่ีสถานการณ์การเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศทวีความรุนแรงข้ึน สังคมให้ความสนใจกับประเด็นด้านสิ่งแวดล้อม

เพ่ิมข้ึนเป็นอย่างมาก มาตรการท้ังในและต่างประเทศล้วนส่งเสริมการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกและสนับสนุนการด าเนินการ

ท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม ภาคการขนส่งถือเป็นหน่ึงในอุตสาหกรรมส าคัญท่ีเป็นเป้าหมายในการลดก๊าซเรือนกระจก โดยเฉพาะ

ก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ (CO2) ท่ีปลดปล่อยจากการเผาไหม้เช้ือเพลิงในการขนส่ง

จากรายงานสถานการณ์การปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์จาก

ภาคพลังงานรายปี 2565 ของส านักงานนโยบายและแผนกระทรวง

พลังงานระบุว่า การปล่อยก๊าซ CO2 จากการใช้พลังงานของไทย

ในปี 2565 มีปริมาณท้ังสิ้น 247.7 ล้านตัน CO2 เพ่ิมข้ึนร้อยละ 1.5 

จากปี 2564 โดยภาคการขนส่ง มีการปล่อยก๊าซ CO2 ปริมาณ 79.6 

ล้านตัน เพ่ิมข้ึนร้อยละ 14.9 เป็นผลมาจากเศรษฐกิจของประเทศท่ีกลับสู่

สภาวะปกติ รวมถึงการฟื้ นตัวของภาคการท่องเท่ียวหลังสถานการณ์

การแพร่ระบาดของโรคโควิด-19 โดยการปล่อยก๊าซ CO2 จากการใช้

พลังงานในภาคการขนส่งมีสัดส่วนร้อยละ 32 เป็นอันดับท่ีสองรอง

จากภาคการผลิตไฟฟา้ท่ีมีสัดส่วนการปล่อยก๊าซ CO2 อยู่ท่ีร้อยละ 36

“โลจิสติกส์สีเขียว” (Green Logistic) คือการจัดการกระบวนการ

ท้ังหมดท่ีเกี่ยวข้องกับการเคล่ือนย้ายสินค้า วัตถุดิบ และข้อมูล

ข่าวสาร ตั้ งแต่ต้นน ้ า ไปจนถึงปลายน ้ าของห่วงโซ่อุปทาน 

ท้ังไปข้างหน้าและย้อนกลับ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือการลดผลกระทบ

เชิงลบต่อระบบนิเวศท่ีเกิดจากการด าเนินกิจกรรมโลจิสติกส์ท้ังหมด 

อาทิ การขนส่ง การบริหารสินค้าคงคลัง การจัดการคลังสินค้า 

การขนถ่ายวัสดุและการบรรจุภัณฑ์ การสื่อสารด้านโลจิสติกส์และ

การด าเนินการด้านค าสั่งซ้ิอ การบริการลูกค้า และโลจิสติกส์

ย้อนกลับ ซ่ึงโลจิสติกส์สีเขียวเป็นส่วนหน่ึงของการจัดการห่วงโซ่

อุ ป ท า น สี เ ขี ย ว  (Green Supply Chain Management) ท่ี มี

วัตถุประสงค์เพ่ือพัฒนาให้กระบวนการตลอดห่วงโซ่อุปทานเป็นมิตร

ต่อสิ่งแวดล้อมและสอดรับกับแนวทางการเสริมสร้างความยั่งยืน

ในการประกอบธุรกิจ

เพ่ือให้ไทยบรรลุเปา้หมายความเปน็กลางทางคาร์บอน (Carbon Neutrality) ในป ี2050 
(พ.ศ. 2593) และปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเปน็ศูนย์ (Net Zero) ภายในป ี2065 (พ.ศ. 2608) 

“โลจิสติกส์สีเขียว” (Green Logistic) เปน็หน่ึงในแนวทางส าคัญท่ีจะช่วยลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกควบคู่ไปกับการพัฒนาประสิทธิภาพในการด าเนินงานตลอดห่วงโซ่อุปทาน

ผลิตไฟฟา้

35%

ขนส่ง

32%

อุตสาหกรรม

27%

อื่นๆ

6%

สัดส่วนการปล่อยก๊าซ CO2 

จากการใช้พลังงานรายภาคเศรษฐกิจ
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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกันยำยน 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

โลจิสติกส์สีเขียว แนวทำงกำรพัฒนำเพ่ือควำมยั่งยืน (ต่อ)

ประโยชน์ของโลจิสติกส์สีเขียว ความท้าทายของโลจิสติกส์สีเขียว

การใช้พลังงานและยานพาหนะทางเลือก: เพ่ือรับมือกับ

ความผันผวนของราคาพลังงานโลกและลดการปล่อย

ก๊าซเรือนกระจก แนวทางท่ีส าคัญในการจัดการ

โลจิสติกส์สีเ ขียว อาทิ การเปล่ียนไปใช้เ ช้ือเพลิง

ทางเลือกและพลังงานทดแทน การปรับเปล่ียนไปใช้

รถบรรทุกพลังงานไฟฟา้ในการขนส่ง ซึ่งเทคโนโลยีมี

การพัฒนาอยู่อย่างต่อเน่ือง ท าให้ในอนาคตการใช้

พลังงานดังกล่าวอาจมีต้นทุนท่ีต ่าลง และมีความคุ้มค่า

ต่อการลงทุนในระยะยาวท่ีมากข้ึน

การใช้วัสดุและบรรจุภัณฑ์ท่ีเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม: 

ในการขนส่งสินค้าหรือการจัดเก็บสินค้า วัสดุและบรรจุภัณฑ ์

เช่น กล่อง ลัง พาเลท หีบ ห่อ ควรท าจากวัสดุท่ีย่อย

สลายได้ตามธรรมชาติ หรือเป็นวัสดุท่ีมีความทนทาน

เพ่ือให้สามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้ เพ่ือไม่ให้เกิดขยะจาก

บรรจุภัณฑ์และลดต้นทุนการจัดซ้ือ

การใช้ระบบดิจิทัลเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพโลจิสติกส์ : 

การน าระบบดิจิทัลมาใช้บันทึก ตรวจสอบ และวิเคราะห์

ข้อมูลตลอดห่วงโซ่อุปทานเป็นแนวโน้มส าคัญของ

โ ลจิ สติ กส์ สี เ ขี ย ว  เ พ่ื อลดการ ใ ช้ก ร ะด าษแล ะ

เพ่ิมประสิทธิภาพในการเก็บข้อมูลให้เข้าถึงได้จากระบบ

กลางและมีความเป็นปัจจุบัน

การบริหารจัดการห่วงโซ่อุปทานด้วยนวัตกรรม 

น าการผลิต: การใช้นวัตกรรมในการจัดการ

ห่วงโซ่อุปทานแบบเรียลไทม์ ใช้ปัญญาประดิษฐ์ 

(AI) คาดการณ์ข้อมูลจากคลังข้อมูล ร่วมกับ

นวัตกรรมในการขนส่งสินค้า เช่น การใช้

หุ่ น ยนต์  โ ด รน  หรื อย านยนต์ อั ต โ น มัติ

ในการขนส่งสินค้า เพ่ือลดต้นทุนโลจิสติกส์และ

เพ่ิมประสิทธิภาพในการผลิตสินค้าให้ตรงกับ

ความต้องการของผู้บริโภค ลดการสิ้นเปลือง

ทรัพยากรการผลิตท่ีอาจมีการเน่าเสียจาก

การเก็บในคลังสินค้า และลดปัญหาผลผลิต

ล้นตลาด

โลจิสติกส์ย้อนกลับ (Reverse...Logistic):

การบริหารจัดการสินค้าจากปลายทางกลับมา

สู่ต้นทาง โดยหลังจากส่งสินค้าสู่จุดหมายแล้ว 

ต้องมีการบริหารจัดการห่วงโซ่อุปทานเพ่ือให้

พาหนะท่ีต้องย้อนกลับไปตามเส้นทางเดิม

โดยไม่ศูนย์เปล่า อาจมีการวางแผนเพ่ือขนส่ง

สินค้าจากปลายทางกลับมาเพ่ือให้เกิดประโยชน์

สูงสุดในการขนส่งตลอดห่วงโซ่อุปทาน

ลดต้นทุนการขนส่งในระยะยาว:การลงทุนและวางแผนการขนส่ง

อย่างมีประสิทธิภาพจะช่วยลดต้นทุนการขนส่งได้อย่างมาก อาทิ 

การเปล่ียนไปใช้ยานยนต์ไฟฟา้ในการขนส่งเพ่ือลดต้นทุนพลังงานและ

ค่าบ ารุงรักษา การวางแผนเส้นทางการขนส่งและสินค้าท่ีขนส่งเพ่ือให้

คุ้มกับการเดินทางท้ังไปและกลับ และการใช้บรรจุภัณฑ์ส าหรับ

การขนส่งท่ีสามารถน ากลับมาใช้ใหม่ได้เพ่ือลดต้นทุนดังกล่าว

ปรับตัวรองรับมาตรการสิ่งแวดล้อมในต่างประเทศ: แนวโน้มการค้า

ในปัจจุบันมุ่งเน้นการค้าท่ียั่งยืนและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมส่งผลให้

กฎระเบียบในด้านท่ีเกี่ยวข้องมีความเข้มงวดมากยิ่งข้ึน โดยมาตรการ

ส่วนใหญ่เน้นความสามารถในการตรวจสอบการปล่อยก๊าซเรือนกระจก 

ซ่ึงหากผู้ประกอบการสามารถน าเทคโนโลยีช่วยในการเก็บข้อมูลตลอด

ห่วงโซ่อุปทานมาใช้ได้โดยเร็ว ก็จะได้เปรียบคู่แข่งทางการค้า

เพ่ิมประสิทธิภาพในการแข่งขัน: ผู้บริโภคในปัจจุบันมีแนวโน้มสนับสนุน

ผู้ประกอบการท่ีด าเนินธุรกิจภายใต้ความรับผิดชอบต่อสิ่งแวดล้อม 

โลจิสติกส์สีเขียวสามารถเสริมภาพลักษณ์ให้กับองค์กรและอาจท าให้

ธุรกิจมีข้อได้เปรียบจากธุรกิจอ่ืน ๆ ได้

การลงทุนในระยะแรก: การลงทุนกับโลจิสติกส์สีเขียว

มีต้นทุนท่ีสูงในช่วงแรก ซ่ึงการลงทุนท่ีมีผลท่ียั่งยืน

และช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกได้มากท่ีสุดก็อาจ

มีต้นทุนท่ีสูงท่ีสุดตามไปด้วย เช่น การเปล่ียนไปใช้

เช้ือเพลิงชีวภาพอาจมีการลงทุนท่ีน้อยแต่ก็ให้ผลท่ีน้อย

เม่ือเทียบกับการเปล่ียนไปใช้ยานยนต์ไฟฟา้

ความซับซ้อนในการด าเนินการตลอดห่วงโซ่อุปทาน: 

โลจิสติกส์สีเขียวมีความซับซ้อนในการบริหารจัดการ 

เ น่ืองจากต้องมีการวางแผนเส้นทางและการใ ช้

ทรัพยากรอย่างรอบคอบ รวมท้ังต้องมีการเก็บและ

วิเคราะห์ข้อมูลการปล่อยก๊าซเรือนกระจกอย่างมี

ประสิทธิภาพเพ่ือท่ีจะสามารถปรับเปล่ียนแผนได้ตาม

ข้อมูล

แนวโน้มโลจิสติกส์สีเขียวในอนาคต
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