
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 41,442 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 309 ราย เพ่ิมข้ึน 17.9% และปิดกิจการ 79 ราย เพ่ิมข้ึน 5.3% 

เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 130 ราย คิดเป็น 42.1% ของ

กิจการเปิดใหม่ทั้งหมด ลดลง 5.8% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจที่มีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้า

อ่ืนๆ ทางถนน และกิจกรรมของตัวแทนผู้รับจัดการขนส่งสินค้าและตัวแทนออกของ ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ก.ค. 2566) มูลค่า 42,881.85 ล้านบาท คิดเป็น 57.71% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์

ในประเทศไทย สัญชาติที่มีการลงทุนมากที่สุด ได้แก่ จีน สิงคโปร์ ฮ่องกง ญี่ปุ่น และหมู่เกาะบริติชเวอร์จิน ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจที่ต่างชาติเข้า

มาลงทุนมากที่สุด ได้แก่ การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศที่มีตารางเวลา คิดเป็น 91.5% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย
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ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (กรกฎำคม 2566)

กิจกรรมการด าเ นินงานเ ก่ียวกับสิ่ง

อ านวยความสะดวกของท่าเรือ (52221)

การขนส่ง ผู้ โดยสารทางอากาศที่ มี

ตารางเวลา (51101)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการ

ขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า (52291)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(1.5%)

(1.4%)

39,255.42

626.71

602.04

(91.5%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน พ.ค. 2566 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน พ.ค. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)

กิจกรรมของตัวแทนผู้รับจัดการขนส่ง

สินค้าและตัวแทนออกของ (52292)

(42.1%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน 

(49339)
(19.4%)

(14.6%)

-5.8%

80.0%

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 41,442

เปิดกิจการใหม่ 17.9%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

5.3%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

309

79 




สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

 66.7%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2566

ประเด็นโอกำส

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทั่วโลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอรต์เฉล่ียตอ่ปี แบบทบตน้ (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีรอ้ยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟ้ืนตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

ประเด็นควำมท้ำทำย

ท่ีมา : กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ/ กระทรวงคมนาคม

ท่ีมา :CNN Business/IMF

WLP ดูไบกับโอกำสของภำคบริกำรโลจิสติกส์ของไทย

จับตำเศรษฐกิจจีนชะลอตัว 

• โครงกำร World Logistics Passport (WLP)
ความร่วมมือของ

• ประโยชน์จากการเข้ารว่มโครงการฯ
-ความสะดวกในการขนส่งสินค้า 
-ลดระยะเวลาและลดค่าใช้จ่ายในการขนส่งและโลจิสติกส์

ส าหรับการค้าไทยคาดว่าจะช่วยเพ่ิมมูลค่าการส่งออกและ
กระจายธุรกิจไปสู่ตลาดใหม่อย่าง อเมริกาใต้ เอเชียใต้ 
แอฟริกา

• เป้าหมายเพ่ืออ านวยความสะดวกและเช่ือมโยงการขนส่ง
สินค้าระหว่างประเทศท่ัวโลก เครือข่ายฮับใน 20 ประเทศ 
ท้ังตะวันออกกลาง แอฟริกา อเมริกาใต้ เอเชีย รวมถึงไทย 

ทางเรือ ทางอากาศ
- หน่วยงานท้ังภาครัฐและ
เอกชนของประเทศสมาชิก

ฝ่ายคู่ความร่วมมือ 
(Partner) 

-บริษัท DP World 
(ท่าเรือ 78 แห่งท่ัวโลก+พ้ืนท่ี 
Free-zone 20 แห่ง) 
-สายการบินเอมิเรตส์
-บริษัท DNATA 
-ส านักงานศุลกากรแห่งรัฐดูไบ

ฝ่ายรัฐดูไบ 

• ส าหรับไทยเดือนกรกฎาคม 2566 ตัวเลข

การส่งออกไปจีนลดลงเช่นกัน โดยมูลค่า

การส่งออกไปจีนลดลงกว่า 5%

• ท้ังน้ี IMF คาดการณ์ว่าในครึ่งปีหลัง เศรษฐกิจจีนจะ

ยังคงชะลอตัวจากปัญหาในภาคอสังหาริมทรัพย์ และ

ความเสี่ยงการว่างงาน

• ปัจจุบันท่ัวโลกให้ความสนใจกับการชะลอตัวทางเศรษฐกิจ

ของจีน ซ่ึงเห็นได้จาก

-มูลค่าการส่งออกของจีนในเดือนกรกฎาคม 2566 ลดลง

กว่า 14.5%

-ตัวเลขการลงทุนในกลุ่มอสังหาริมทรัพย์ในช่วงครึ่งปีแรก

ของปี 2566ลดลงกว่าเกือบ 8%

• ซ่ึงท้ังภาครัฐและเอกชนไทยควรเตรียมพร้อม

รับความเสี่ยงดังกล่าว ท้ังในส่วนของการ

เจรจาเปิดตลาดและหาคู่ค้าใหม่ๆ เพ่ือเตรียม

ความพร้อมรับมือกับการลดลงของสัดส่วน

การค้ากับจีนอีกด้วย

• จากปัจจัยข้างต้น จึงน่าจับตามองว่าในอนาคต
การน าเข้าเพ่ือการบริโภคของจีนอาจลดลงด้วย 
ซ่ึงเป็นผลจากก าลังซ้ือของประชากรลดลง



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (มิถุนำยน 2566)
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มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(18.6%)

(11.4%)

(11.1%)

-13.2%

-2.0%

-7.0%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน แหลมฉบังฯ (C1&C2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน แหลมฉบังฯ (D1&D2&D3)
(สทบ.)

งานตรวจปล่อยปิโตรเลียม ด่านศุลกากร  
มาบตาพุด (ศภ.1)

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

เคร่ืองยนต์และชิน้ส่วน (8703)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.0%)

(3.5%)

(3.4%)

-31.8%

31.5%

-4.1%ชิ้นส่วนรถยนต์ (8708)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(10.7%)

(9.0%)

(6.3%)

-5.9%

-15.2%

21.1%

1,165,295.36

การเติบโต (YoY) -10.7%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ





















68.3%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(84.3%)

(6.9%)

(2.7%)

32.1%

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ ทางรถไฟ

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ยางสังเคราะห์ (4002)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(38.0%)

(32.7%)

(31.9%)

74.5%

-

ยางธรรมชาต ิ(4001)

ปุ๋ยเคมี (3105)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(71.1%) -3.5%

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,759.22 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%

-

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

-47.8%

26.0%

-37.4%











18.6%

ด่านพรมแดนรถไฟหนองคาย

-

(27.3%)

- -

703.1%



กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ญ่ีปุ่น

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(16.8%)

(12.6%)

(9.5%)

-4.1%

-19.1%

-6.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจีคาร์โก้

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(21.4%)

(10.0%)

(6.8%)

4.9%

28.1%

-29.2%อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(50.9%)

(28.4%)

(17.0%)

10.7%

-9.6%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 369,063.49 

การเติบโต (YoY) 0.9%

สัดส่วน 21.6%

1.4%











สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)











จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(27.3%)

(14.3%)

(12.2%)

44.6%

-21.8%

-8.2%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรนครพนม (ศภ.2)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(11.5%)

(9.9%)

(5.4%)

106.3%

7.5%

-28.5%

อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)

เพชร (7102)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(20.1%)

(17.5%)

(8.7%)

-24.6%

25.0%

52.1%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 162,867.22 

การเติบโต (YoY) -8.2%

สัดส่วน 9.5%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)



ผลไม้อ่ืนๆ (0810)













กำรขนส่งทำงถนน

ญ่ีปุ่น


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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

ท่ีมา:กระทรวงเกษตรและสหกรณ์/ FiBL & IFOAM1 /กรมการค้าต่างประเทศ/ ResearchGate/สถาบันบริการตรวจสอบคุณภาพและ

มาตรฐานผลิตภัณฑ์ 

ควำมท้ำทำยของโลจิสติกส์สินค้ำอำหำรและเกษตรอินทรีย์ (ORGANIC FOOD)

ในช่วงที่ผ่านมา ประชากรทั่วโลกหันมาใส่ใจดูแลรักษาสุขภาพกันมากข้ึน ส่งผลดีต่อตลาดสินค้าเพ่ือสุขภาพอย่าง

สินค้าเกษตรอินทรีย์ ให้เติบโตอย่างต่อเนื่อง เห็นได้จากมูลค่าการส่งออกสินค้าเกษตรอินทรีย์ ดังนี้

• ในปี 25641 มูลค่ำกำรค้ำสินค้ำเกษตรอินทรีย์ทั่วโลก 

(สถิติ 191 ประเทศ) สูงถึงราว 124,800 เหรียญยูโร
ตลาดที่ใหญ่ที่สุดของโลกอยู่ในแถบอเมริกาและยุโรป

โลก

ไทย

แม้ว่าสถิติข้างต้นจะแสดงถึงความต้องการบริโภคที่สูงข้ึนมาก อย่างไรก็ตาม ตลาดสินค้าเกษตรอินทรีย์ยังคง
ต้องเผชิญความท้าทายหลายประการ เช่น สถานการณ์เงินเฟอ้ ความผันผวนของราคาน ้ามัน และภัยแล้ง ฯลฯ

ตัวอย่ำงกำรเปรียบเทียบ
รำคำสินค้ำอินทรีย์ และสินค้ำปกติ ที่มีมูลค่ำเพ่ิม

• สินค้าเกษตรอินทรีย์ส าคัญที่ไทยส่งออกเป็นอันดับ
ต้นๆ ได้แก่ ข้าวอินทรีย์ โดยส่งออกไปยังหลาย
ประเทศ เช่น สหรัฐฯ และยุโรป

ข้ำวเจ้ำขำวหอมมะลิไทย 100%

(อินทรีย์) (HS10063040500)

ปี 2566 มีมูลค่าการส่งออกต่อหน่วย 

(KG) ในภาพรวมสูงกว่าสินค้าปกติ

ชนิดเดียวกันราว 48%

มังคุด(อินทรีย์)(HS08045030501)

ปี 2566 มีมูลค่าการส่งออกต่อหน่วย 

(KG) ในภาพรวมสูงกว่าสินค้าปกติ

ชนิดเดียวกันราว 62%
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มูลค่ำกำรส่งออกสินค้ำเกษตรอินทรีย์ของไทย

ประจ ำปี 2561-2565

ปี

ล้ำนบำท +98.74%

มำตรฐำนเกษตรอินทรีย์ & กำรขนส่งและกำรจัดเก็บเกษตรอินทรีย์

ส าหรับผู้ประกอบการที่ก าลังมองหาโอกาสในตลาดส่งออกสินค้าดังกล่าว โดยพ้ืนฐานควรมีการขอรับรอง

มาตรฐาน GAP (Good Agricultural Practices) ของกรมวิชาการเกษตร นอกจากนี้ ควรตรวจสอบ

มาตรฐานให้เป็นไปตามเง่ือนไขการน าเข้าของแต่ละประเทศตามตลาดเป้าหมาย 

ตลาดใหญ่อันดับที่ 1 สหรัฐฯ 
(มูลค่าการค้ารวม> 48,600 ล้านเหรียญยูโร)

ฝรั่งเศส 

(12,700 ล้านเหรียญยูโร)

เยอรมนี 

(15,900 ล้านเหรียญยูโร)

• ประเทศที่มีพ้ืนที่ปลูกมำกที่สุด 3 อันดับแรก ได้แก่ 
ออสเตรเลีย อาร์เจนตินา และฝรั่งเศส ตามล าดับ 
ทั้งนี้ จีนเป็นประเทศที่มีการเพ่ิมข้ึนของสัดส่วน
พ้ืนที่ปลูกมากที่สุดกว่า 13.0% (YOY)

• พ้ืนที่เพำะปลูกเพ่ิมข้ึนอย่างชัดเจนในหลายประเทศ 
โดยภาพรวมของโลกเพ่ิมข้ึนราว 76.4 ล้านเฮกเตอร์ 
(+1.6% ของพ้ืนที่ทางการเกษตรทั่วโลก)



สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกรกฎำคม 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

ควำมท้ำทำยของโลจิสติกส์สินค้ำอำหำรและเกษตรอินทรีย์ (ORGANIC FOOD) (ต่อ)

ท่ีมา: กระทรวงเกษตรและสหกรณ์/ FiBL & IFOAM1 /กรมการค้าต่างประเทศ/ ResearchGate/สถาบันบริการตรวจสอบคุณภาพและ

มาตรฐานผลิตภัณฑ์ 

กำรด ำเนินกำรด้ำนโลจิสติกส์

ก าหนดหลักเกณฑ์ส าคัญ 8 เรื่อง คือ 
- พ้ืนท่ีปลูก 
- แหล่งน ้า 
- การใช้วัตถุอันตรายทางการเกษตร 
- การจัดการก่อนการเก็บเกี่ยว 
- การปฏิบัติหลังการเก็บเกี่ยว 
- การเก็บรักษาและการขนย้าย 
- สุขลักษณะส่วนบุคคล 
- การบันทึกข้อมูล 

พัฒนาการอ านวยความสะดวกการส่งออกด้วยระบบ  
โลจิสติกส์ที่มีประสิทธิภาพ ตลอดจนกฎระเบียบที่่เอื้อต่อ
การส่งออก ดังนั้น ภาครัฐอาจมีการก าหนดนโยบาย  

ผลิตภัณฑ์เกษตรอินทรีย์ส่วนใหญ่มีอำยุกำรเก็บรักษำ
ที่สั้นและเน่ำเสียง่ำย การด าเนินการ
- ป้องกันกำรปนเป้ือนระหว่ำงกำรขนส่งและจัดเก็บ
- ใช้เทคโนโลยีและนวัตกรรมที่เหมำะสมเพ่ือคงควำม
สดใหม่ของสินค้ำ (เช่น การขนส่งและจัดเก็บแบบ
ควบคุมอุณหภูมิ และนวัตกรรมบรรจุภัณฑ์ ฯลฯ)
เนื่องจากการขนส่งสินค้าเกษตรอินทรีย์ต้องมีมาตรการ
ขนส่งและจัดเก็บสินค้าที่แตกต่างจากสินค้าปกติทั่วไป  
ซึ่งส่งผลให้มีต้นทุนสูงจากการเพ่ิมข้ันตอน และ       
ใช้เทคโนโลยีที่มีราคาค่อนข้างสูง 

ตัวอย่ำงมำตรฐำนเกษตรอินทรีย์ 

หน่วยงำน
รับผิดชอบ

ประเทศผู้น ำเข้ำ

มำตรฐำนระบบอินทรีย์ 
IFOAM

มำตรฐำนระบบอินทรีย์
แคนำดำ (COR) 

มำตรฐำนระบบอินทรีย์
สหรัฐอเมริกำ (NOP)

สหพันธ์เกษตร
อินทรีย์นำนำชำติ

Canadian Food 
Inspection 

Agency (CFIA) 

มำเลเซีย สิงคโปร์ 
ฮ่องกง ออสเตรเลีย 
นิวซีแลนด์

แคนำดำ

United States 
Department of 

Agriculture  
(USDA)

สหรัฐอเมริกำ

มำตรฐำนระบบอินทรีย์
สหภำพยุโรป (EU)

สหภำพยุโรป (EU) สหภำพยุโรป

มำตรฐำนระบบอินทรีย์
ญ่ีปุ่น (JAS)

Ministry of 
Agriculture, 
Forestry and 

Fisheries (MAFF)

ญ่ีปุ่น

มำตรฐำน GAP
:ส ำนักงำนมำตรฐำนสินค้ำเกษตร
และอำหำรแห่งชำติ – มกอช.

International Thailand

• สนับสนุนให้ผู้ประกอบโลจิสติกส์มีระบบขนส่งที่ ได้
มาตรฐานอินทรีย์ตามมาตรฐานที่ประเทศเป้าหมายยอมรับ 

• การพัฒนาระบบเทคโนโลยีและนวัตกรรมด้านการ
ขนส่งสินค้ า (เอื้ อต่อการค้ าสินค้ าอินทรีย์ ใ ห้มี
ประสิทธิภาพยิ่งข้ึน & ช่วยให้วิสาหกิจขนาดกลางและ
ขนาดย่อมลดต้นทุนในการส่งออกสินค้าได้ ) และ
เทคโนโลยีตรวจสอบย้อนกลับ 

• ส่งเสริมความร่วมมือ/แลกเปลี่ยนองค์ความรู้/การ
ลงทุนเพ่ือยกระดับมาตรฐานโลจิสติกสแ์บบอินทรีย์

ปัจจุบันไทยได้มีการก าหนด ‘แผนปฏิบัติการด้าน
เกษตรอินทรีย์ พ.ศ 2566-2570’ ประเด็นพัฒนาที่ 3 
พัฒนาการตลาดและสร้างความตระหนักรู้เก่ียวกับ
สินค้าเกษตรอินทรีย์’ ก าหนดแนวทางการพัฒนาไว้ว่า 
ควรมีการส่งเสริมและสนับสนุนการส่งออกสินค้า
เกษตรอินทรีย์และผลิตภัณฑ์ในอาเซียนและประเทศคู่ค้า
ส าคัญ ซึ่งมุ่งเน้นการรักษาตลาดเดิมและขยายตลาด
ใหม่ที่มีศักยภาพ

การขนส่งสินค้าเกษตรอินทรีย์ 
การจัดเก็บต้องไม่มีการปะปนกัน
ระหว่างพืชท่ีได้รับรอง และไม่ได้รับ
การรับรองมาตรฐาน

เพ่ือเพ่ิมศักยภาพ
การแข่งขันให้กับ
ผู้ผลิตและผู้ประกอบการ

เกษตรอินทรีย์
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