
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 40,419 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 388 ราย เพ่ิมข้ึน 2.4% และปิดกิจการ 70 ราย เพ่ิมข้ึน 55.6%

เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 167 ราย คิดเป็น 43.0% ของ

กิจการเปิดใหม่ทั้งหมด แต่ลดลง 18.1% เมื่อเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน โดยธุรกิจที่มีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่ง

สินค้าอื่นๆ ทางถนน และตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (มี.ค. 2566) มูลค่า 1,253.07 ล้านบาท คิดเป็น 12.26% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สัญชาติที่มีการลงทุนมากที่สุด ได้แก่ จีน ญี่ปุ่น  สิงคโปร์ ฮ่องกง และอิสราเอล ตามล าดับ ส าหรับธุรกิจที่ต่างชาติเข้ามาลงทุนมากที่สุด ได้แก่

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานที่เก็บสินค้า คิดเป็น 53.9% ของการลงทุนในกลุ่มโลจิสติกสใ์นประเทศไทย
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ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (มีนำคม 2566)

กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการ
ขนส่งและสถานท่ีเก็บสินค้า (52291)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน (49339)

กิจกรรมการบริการต่าง ๆ ส าหรับการ
ขนส่งทางน ้า (52229)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(13.0%)

(12.9%)

675.4

163.2

161.6

(53.9%)

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน มี.ค. 2566

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน มี.ค. 2566

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า
รวมถึงคนโดยสาร (49323)

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร
(52292)

(43.0%)

การขนส่งสินค้าอื่นๆ ทางถนน
(49339)

(15.5%)

(13.7%)

-18.1%

60.6%

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 40,419

เปิดกิจการใหม่ 2.4%

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

55.6%

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

388

70 




สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

 22.4%

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนาคม 2566

ประเด็นโอกำส

กำรเชื่อมต่อทำงรำงไทย-กัมพูชำ หนุนโอกำสทำงเศรษฐกิจระหว่ำงประเทศ

ท่ีมา: การรถไฟแห่งประเทศไทย/ด่านศุลกากรอรัญประเทศ

• การเพ่ิมช่องทางขนส่งสินค้าระหว่างประเทศไทย-กัมพูชา จากสถานีรถไฟด่านพรมแดนบ้านคลองลึก

(ตลาดโรงเกลือ) จังหวัดสระแก้ว ไปยังกรุงปอยเปต และเมืองศรีโสภณ รวมระยะทาง 30 กม. ปัจจุบัน

อยู่ในข้ันตอนการวางแผนการเดินรถไฟ โดยระยะแรกจะให้บริการขนส่งผู้โดยสารก่อน และการขอเปิด

ศุลกากรทางรถไฟ โดยหากด าเนินการดังกล่าวแล้วเสร็จ จะช่วยเพ่ิมประสิทธิภาพในการเช่ือมโยง

เส้นทางการค้าตามระเบียงเศรษฐกิจตอนใต้ (Southern Economic Corridor: SEC) และโอกาสทาง

เศรษฐกิจ เช่น การดึงดูดการทอ่งเที่ยวภายในภูมิภาค และกระตุ้นการค้า เป็นต้น นอกจากนี้ กัมพูชามี

แผนการลงทุนโครงสร้างพ้ืนฐานรถไฟความเร็วสูง ‘พนมเปญ-ปอยเปต’ เน้นให้บริการขนส่ง

สินค้าระหว่างกัมพูชา-ไทย ซ่ึงจะช่วยเสริมศักยภาพการขนส่งสินค้าทางรางให้ดีย่ิงข้ึน

เวียดนามจงึมีการเตบิโตของใหม่ทัว่โลก 50 แหง่ อตัราการเตบิโตของพอร์ตเฉล่ียตอ่ปี แบบทบต้น (CAGR) ในช่วงปี 2565-2560 ของว่าจะอยู่ท่ีร้อยละ 5.5 ควบคูก่บั การฟืน้ตวัอย่างแข็งแกร่งของเศรษฐกิจทัง้หมดหลงัการระบาดของโค
วิด 19 เม่ือวนัท่ี 15

ท่ีมา: กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ/ The Bloomberg1 /CNN

ประเด็นควำมท้ำทำย

สถำนกำรณ์ทำงเศรษฐกิจของปำกีสถำน และผลกระทบภำคบริกำรโลจิสติกส์

• วิกฤตทางเศรษฐกิจในปากีสถานที่เกิดข้ึนอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะเงินเฟอ้สูงกว่า 35.37% (ณ ส้ินเดือน 

มีนาคม 66)1 ราคาพลังงานและอาหารดีดตัวสูงข้ึน วิกฤติดุลการช าระเงิน (Balance of Payment Crisis) 

ทุนส ารองเงินตราต่างประเทศอยู่ในระดับวิกฤต และอุทกภัย ส่งผลให้ภาคบริการโลจิสติกส์ได้รับผลกระทบ 

โดยเฉพาะสินค้าน าเข้าสู่ปากีสถานต้องเผชิญปัญหาตู้คอนเทนเนอร์ติดค้างที่ท่าการค้าเป็นเวลานาน จากการ

รอหนังสือค ้าประกันการช าระเงิน (Payment Guarantee) ส่งผลกระทบต่อซัพพลายเชนอุตสาหกรรมทาง

การแพทย์ และยาและเคมีภัณฑ์ 

• ในการนี้ ผู้ส่งออกสินค้าไทยไปยังปากีสถานควรติดตามสถานการณ์ และวางแผนการส่งออกอย่างรัดกุม

เพ่ือป้องกันความเส่ียงของการจัดส่งล่าช้า และความปลอดภัยของระบบการช าระเงินที่มีความไม่แนน่อนดว้ย

• ส ำหรับกำรค้ำไทย-กัมพูชำ ในเดือนกุมภำพันธ์ 2566 มีมูลค่าการค้ารวม 23,956.75 ล้านบาท โดยกว่า 62.37% เป็นการขนส่งทางถนน ผ่านด่าน

ส่งออกส าคัญ ได้แก่ ด่านอรัญประเทศ (สัดส่วน 64.92% ของมูลค่าการค้าชายแดนไทย-กัมพูชา) รองลงมา คือ ด่านคลองใหญ่ (สัดส่วน 16.36%) โดยมี

สินค้าส่งออกส าคัญ ได้แก่ น ้าแร่และน ้าอัดลม (2202) และรถยนต์ (8703) ส่วนด่านน าเข้าที่ส าคัญ ได้แก่ ด่านอรัญประเทศ (สัดส่วน 38.67%) 

รองลงมาคือ จุดผ่อนปรนบ้านเขาดิน (สัดส่วน 22.42%) โดยมีสินค้าน าเข้าที่ส าคัญ ได้แก่ มันส าปะหลัง (0714) และอะลูมิเนียม (7602)



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (กุมภำพันธ์ 2566)
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มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.3%)

(12.2%)

(11.2%)

-5.2%

0.5%

-3.5%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ท่าเรือ บ.ฮัทชิสัน 
แหลมฉบังฯ (C1&C2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ฝ่ายบริการศุลกากรท ี5 ่(สทบ.)

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1) 
(ปิโตรเลียม)

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (2709)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(10.5%)

(4.1%)

(3.6%)

17.7%

46.2%

-4.7%ชิ้นส่วนรถยนต์ ((8708)

รถยนต์และยานยนต์อ่ืนๆ (8703)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(10.3%)

(8.8%)

(6.2%)

-8.5%

-18.2%

30.0%

1,040,235.61

การเติบโต (YoY) -1.0%

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ





















69.0%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนาคม 2566

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

อินเดีย

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(90.6%)

(3.1%)

(2.2%)

0.2%

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ ทางรถไฟ

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ยางธรรมชาติ (4001)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(78.7%)

(18.4%)

(1.3%)

62.0%

-61.9%

ยางสังเคราะห์ (4002)

กระเบ้ือง (6809)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(98.4%) -1.4%

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 1,577.54

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 0.1%



สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

หมายเหต:ุ ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

1,8194.0%

-0.4%

114.2%











3.5%

-

-

-

- -

-



กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ญ่ีปุ่น

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(17.5%)

(12.7%)

(10.6%)

-7.3%

-18.4%

-9.1%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

คลังสินค้า การบินไทย
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี
คาร์โก้

คลังฯ ดับบลิวเอฟเอสจี(EXPRESS) 

วงจรอิเล็กทรอนิกส์ (8542)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.3%)

(7.7%)

(6.6%)

0.6%

-0.9%

-32.2%

อุปกรณ์ส่ือสาร (8517)

เคร่ืองคอมพิวเตอร์ (8471)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(52.7%)

(25.2%)

(18.3%)

-24.0%

-2.6%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 305,624.52

การเติบโต (YoY) -9.8%

สัดส่วน 20.3%

-1.1%











สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)











มาเลเซีย

ลาว

จีน

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(16.1%)

(15.4%)

(14.9%)

-10.7%

50.7%

1.6%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา
(ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรอรัญประเทศ (ศภ.1)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(6.8%)

(4.8%)

(4.7%)

-23.9%

1.2%

-16.3%

เพชร (7102)

อุปกรณ์บันทึกเสียง (8523)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(23.5%)

(14.3%)

(6.0%)

-3.7%

26.0%

-4.3%

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 151,307.77

การเติบโต (YoY) 0.2%

สัดส่วน 10.0%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





อุปกรณ์คอมพิวเตอร์ (8471)













กำรขนส่งทำงถนน
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สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนมีนาคม 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

ท่องเที่ยวไทยฟื้ น หนุนภำคบริกำรโลจิสติกส์

คาดการณ์ว่า ท้ังปี 2566 จะมีจ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติราว 27.29 ล้านคน และประมาณการรายได้จากนักท่องเท่ียว

ต่างชาติ 1.5 ล้านล้านบาท หำกรวมรำยได้จำกนักท่องเที่ยวต่ำงชำติกับรำยได้จำกนักท่องเที่ยวไทย จะคิดเป็น 2.38 ล้ำนล้ำน

บำท

กำรท่องเที่ยวไทยฟื้ นตัวต่อเนื่อง 

• ไตรมาส 1 ของปี 2566 นักท่องเท่ียว

ต่างชาติเข้าไทย จ านวน 6.47 ล้านคน 

ประมาณการรายได้ 256,194 ล้านบาท

• อัตราการฟื้ นตัว 
- จ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติ 60% 
เทียบกับช่วงเดียวกันของปี 62 

- รายได้จากต่างชาติท่ี 49% เทียบกับ
ช่วงเดียวกันของปี 62

• แรงหนุนจากเทศกาลสงกรานต์ 

(12-16 เม.ย. 66) 

- จ านวนนักท่องเท่ียวต่างชาติ

กว่า 3.0 แสนคน

- สร้างรายได้จากนักท่องเท่ียว

ต่างชาติ 5,030 ล้านบาท 

โครงสร้างการใช้จ่ายของนักท่องเที่ยว 1 คน 

จะมีค่าใช้จ่ายเก่ียวกับบริการโลจิสติกส์รวม

กว่า 12.04% แบ่งเปน็

• การขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ 5.25%

• การขนส่งผู้โดยสารโดยรถโดยสาร

และรถยนต์ 4.91%

• การขนส่งผู้โดยสารทางทะเลและ

ชายฝั่ ง 0.97%

• การขนส่งผู้โดยสารทางรถไฟ 0.91%

โครงสร้ำงกำรใช้จ่ำยของนักท่องเที่ยว

โครงสร้ำงรำยได้
จำกนักท่องเที่ยว

(อ้างอิงปี 62)

โรงแรมท่ีพัก 

(33.90%)

อาหารและ

เคร่ืองด่ืม 

(28.23%)

กำรขนส่ง

ผู้โดยสำร 

(12.04%)

การขาย

สินค้า 

(9.04%)

นันทนาการ 

(7.63%)

การประชุม

และแสดง

สินค้า

(4.07%)

ธุรกิจน า

เท่ียว 

(3.05%)การแสดง/

พิพิธภัณฑ์/

อุทยาน (1.06%)

การเช่า

รถยนต์ฯ 

(0.98%)

กำรขนส่ง

ผู้โดยสำรทำง

อำกำศ (5.25%)

กำรขนส่ง

ผู้โดยสำรโดยรถ

โดยสำรและ

รถยนต์ (4.91%)

กำรขนส่งผู้โดยสำรทำงทะเลและ

ชำยฝ่ัง( 0.97%) กำรขนส่งผู้โดยสำร

ทำงรถไฟ (0.91%)

ดังนั้น อำจประเมินได้ว่ำในปี 2566

ภำคโลจิสติกส์จะได้เม็ดเงินทำงตรง

จำกภำคกำรท่องเที่ยวรำว 

2.86 แสนล้ำนบำท

จ ำนวนนักท่องเท่ียวต่ำงชำติ (ล้ำนคน)

ป ี2562 ป ี2566
% ฟื้ นตัว
จำกปี ‘62

10.79

0.52

39.79

ไตรมำส 1

สงกรำนต์ (12-16 เม.ย.

รวมทั้งปี

6.47

0.30

27.29*

60%

58%

69%

รำยได้จำกต่ำงชำติ (ล้ำนบำท)

ป ี2562 ป ี2566
% ฟื้ นตัว
จำกปี ‘62

518,998

8,321

1.93 ล้ำน

256,194

5,030

1.50 ล้ำน* 

49%

60%

78%

ท่ีมา: การท่องเท่ียวแห่งประเทศไทย และกระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา (*ปี 2566 เป็นตัวเลขประมาณการ)

ไทย
36%

ต่ำงชำติ
64%รำยได้จำกต่ำงชำติ + ไทย (ล้ำนบำท) 79%2.38 ล้ำน* 3.01 ล้ำน

ท่ีมา: กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา 



สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยกำรสร้ำงควำมเข้มแข็งทำงกำรค้ำ
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 5857

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนกุมภาพันธ์ 2566

Highlight ประเด็นส ำคัญ

ท่ีมา: ธนาคารแห่งประเทศไทย1/McKinsey2/UNWTO/กรมเจ้าท่า/กระทรวงการท่องเท่ียวและกีฬา/กรมประชาสัมพันธ/์ส านักงานการบินพลเรือนแห่งประเทศไทย/กรมศุลกากร/WEF

เม็ดเงินจำกกำรท่องเที่ยวเพ่ิมสู่ระบบเศรษฐกิจ ผลเชิงบวกต่อธุรกิจโลจิสติกส์ที่เกี่ยวเนื่อง 

• กำรขนส่งผู้โดยสำรทำงอำกำศ 
มีสัดส่วน 5.25% ของค่าใช้จ่าย
นักท่องเที่ยว เมื่อการท่องเที่ยว
ฟื้ นตัวส่งผลให้การบินเพ่ือขนส่ง
ผู้โดยสารฟื้ นตัวตาม เห็นได้จาก
มูลค่าการลงทุน ณ มี .ค . 66
เพ่ิมขึ้น 351.94 ล้านบาท 

• ปัจจุบันท่าเรือมารีนาในไทย มีจ านวนกว่า 13 แห่ง ตั้งอยู่ใน
พ้ืนที่ภาคใต้ฝั่ งอันดามัน 8 แห่ง (ภูเก็ต และกระบ่ี) ภาค
ตะวันออก 4 แห่ง (เช่น ชลบุรี ฉะเชิงเทรา และตราด) และภาค
ตะวันตก 1 แห่ง (ประจวบคีรีขันธ์) ถือเป็นการช่วยกระตุ้น
เศรษฐกิจในพ้ืนได้อีกทางหนึ่ง 

อุตสำหกรรมกำรบิน (ทั้งในและระหว่ำงประเทศ) 

• การ พัฒนาน า ร ะ บบอั ต โ นมั ติ  (Automated
Systems) มาให้บริการมากขึ้น เช่น บริการเช็คอิน
ด้วยตนเองผ่านเคร่ืองบริการอัตโนมัติ (Self-service
Check-in Kiosk) เพ่ิมความมั่นใจด้านความปลอดภัย 
ลดความเส่ียงความแออัด ณ จุดเช็คอิน

การลงทุนของผู้ประกอบการไทย 
ในกิจการการขนส่งผู้โดยสารทางอากาศ
ท่ีมีตารางเวลาและไม่มีตารางเวลา 

(TSIC 51101 และ 51102) 

+351.94 ลบ.

• อย่างไรก็ตาม การฟื้ นตัวของการบินยังไม่สมบูรณ์เท่าที่ควร
จากปจัจัยต่าง ๆ เช่น 
• รำคำต๋ัวโดยสำรท่ัวโลกสูงขึ้นกว่ำปกติรำว 3%2 เน่ืองจำกอยู่
ในช่วงช ำระหน้ีสินเชื่อเพ่ือพยุงกิจกำรในช่วงโควิด-19

• ระบบกำรบินยังไม่สำมำรถด ำเนินกำรได้อย่ำงสมบูรณ์
เนื่องจากบริการภาคพ้ืน (Ground Handling) และจ านวน
อากาศยานมีไม่เพียงพอ จึงเปน็สาเหตุที่ท าให้การฟื้ นฟูชะลอตัว

กำรท่องเที่ยวทำงทะเลและชำยฝั่ ง 

• ปี 2564 รัฐบาลไทยมีนโยบายส่งเสริมการท่องเที่ยวทางเรือ
ส าราญ หรือเรือยอร์ช ในช่วงโควิด-19 โดยออกประกาศ
อนุญาตให้ เ รือยอร์ชต่ างชาติอ ยู่ ใน ไทยได้นานขึ้ นจาก
เดิม 1 ปี เปน็ 2.5 ป ีท าให้ธุรกิจเรอืยอร์ชยังคงเติบโตได้

การขนส่งผู้โดยสารทางทะเลและตามแนวชายฝ่ัง
ทะเล โดยเรือท่องเท่ียวหรือเรือโดยสารทัศนาจร
ขนาดใหญ่ และหมวดการขนส่งผู้โดยสารทางน ้า
ภายในประเทศโดยเรือทัศนาจรหรือเรือส าราญ

กีฬา (TSIC 50112 และ 50212)

+238 ลบ.• มาตรการดังกล่ าวยังช่วย
ส ร้ างรายได้ ให้ กั บ ธุ ร กิ จที่
เ ก่ี ย ว เ นื่ อ ง ใ น พ้ื น ที่  เ ช่ น 
โรงแรม ร้านอาหาร และ ธุรกิจ
การเช่าท่าจอดเรือ (Marina)
เ พ่ื อแวะ เที่ ยวตามสถานที่
ท่องเที่ยวต่างๆ

แนวโน้มของกำรท่องเที่ยวไทยในอนำคต ไทยยังคงเป็นหนึ่งในจุดหมำยส ำคัญของโลก 

• ปรับเปล่ียนรูปแบบกำรท่องเท่ียวจากเน้นเชิงปริมาณ (Mass 
Tourism) เป็นการส่งเสริมตลาดที่ตรงใจกลุ่มนักท่องเที่ยว
เปา้หมายที่มีคุณภาพ (High Quality Tourists) เช่น 

• การท่องเที่ยวเชิงสุขภาพถือเป็นอีกแรงดึงดูดส าคัญ ที่ท าให้
นักท่องเที่ยวกลับมาเยือนไทย นอกจากนี้ กำรท่องเท่ียวเชิง
อนุรักษ์สิ่งแวดล้อมและควำมย่ังยืน เป็นแนวโน้มส าคัญที่
สอดคล้องกับทิศทางของโลกที่ใส่ใจเร่ืองส่ิงแวดล้อม เพ่ือไปสู่
เปา้หมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเปน็ศูนย์

• กลุ่ม Staycation (Stay+Vacation หรือการ
พักผ่อนใกล้บ้าน) ที่เร่ิมเป็นที่นิยม และช่วย
ส่งเสริมเศรษฐกิจของวิสาหกิจขนาดย่อม
ภายในท้องถิ่น 

• กลุ่ม Workcation (นักท่องเที่ยวที่ท างาน
ในขณะท่องเที่ยวไปด้วย) ต่อยอดมาจาก
กระแสการท างานนอกสถานที่ (Work from 
Anywhere)1 

• กำรท่องเที่ยวเชิงสุขภำพ (Medical and 
Wellness Tourism) ซ่ึงไทยมีศักยภาพเป็น
ที่ยอมรับระดับโลก*

*ปี 2560 Healthcare Research Center ได้จัดล าดับให้ไทยเป็นประเทศท่ีมีอุตสาหกรรมท่องเท่ียวเชิง

สุขภาพดีเป็นอันดับ 6 ของโลก และ Global Wellness Institute (GWI) จัดล าดับไทยเป็นตลาดท่องเท่ียว

เชิงสุขภาพใหญ่เป็นอันดับ 4 ของภูมิภาคเอเชียแปซิฟกิ (รองจาก ญ่ีปุ่น จีน และอินเดีย) โดยไทยมีจุดเด่น

ด้านศาสตร์การนวดแผนไทย ซึ่งมีมูลค่าตลาดสูงกว่า 4 หม่ืนล้านบาท 

กำรก ำกับดูแล เช่น มำตรกำรควำมปลอดภัยนักท่องเที่ยว และกำร
ก ำกับดูแลรำคำค่ำโดยสำรท่ีเป็นธรรม และช่วยเหลือผู้ประกอบกำรใน
กำรฟื้ นฟูธุรกิจ เพ่ือให้สามารถกลับมามีศักยภาพในการด าเนินการได้
อย่างสมบูรณ์โดยเร็ว 

กำรเตรียมควำมพร้อม (ความร่วมมือทั้งภาครัฐและเอกชน)
• กำรพัฒนำระบบกำรให้บริกำร โดยใช้เทคโนโลยีดิจิทัลและ
นวัตกรรม) 

• กำรพัฒนำบุคลำกรและผู้ประกอบกำร การส่งเสริมทักษะ 
ความรู้ และการปรับตัว รองรับความต้องการของนักท่องเที่ยว
ที่เปลี่ยนแปลง โดยเฉพาะผู้ประกอบการท้องถ่ินขนาดกลางและ
ขนาดย่อม เพ่ือยกระดับมาตรฐานการให้บริการ 

• กำรวำงแผนกำรส่งเสริมตลำดเพ่ือดึงดูดนักท่องเท่ียว ดึง
จุดเด่นแต่ละพ้ืนที่ (สินค้าหรือบริการ) ทั้งเมืองหลักและรอง 
เพ่ือกระจายรายได้ในพ้ืนที่ และใช้ซอฟต์พาวเวอร์เป็นเคร่ืองมือ
ส าคัญการผลักดันเศรษฐกิจสร้างสรรค์ไทยที่ไม่เหมือนชาติอื่น

ท่องเที่ยวไทยฟื้ น หนุนภำคบริกำรโลจิสติกส์ (ต่อ)

โอกำสของกลุ่มโลจิสติกส์ในการรองรับกลุ่มนักท่องเที่ยว อาทิ
• กำรกระจำยรำยได้ไปยังธุรกิจกำรขนส่งภำยในชุมชน เช่น 
บริการรถ/เรือรับจ้างน าเที่ยว/โดยสาร บริการขนส่งผู้ป่วยหรือ
เภสัชภัณฑ์ในหมวดของการท่องเที่ยวเชิงสุขภาพ 

• กำรกระจำยไปสู่ภำคกำรค้ำและบริกำรเกี่ยวเน่ือง เช่น โรงแรมที่
พัก ร้านอาหาร ส่งผลดีต่อผู้ให้บริการขนส่งวัตถุดิบสินค้าเกษตร
และอาหาร
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